Ho provato per voi (Br) 03 1001 DB

Marklin art. 379

Una Br 03 totalmente nuova (Il parte)
/] battesimo a Vibaden con la Central Station 2

posai la mia 031001 sul binario

ddi ngr e sa\badere qalld deseritto nel mio[GEINICILE.

Ogni volta che battezzoun model | o, | o debbo ar
do6appr espsssoamaeei primi momenti si possono commettere
degli errori. Un errore infatt. | 6avevo g
lavoro avevo modifiato (forse, perché non ne sono veramente certo)
dei parametri, ritardo di accel era
la locomotiva e stata caricata non e apparsa alcuna icona, ma solo la
dicitura Br 03 1001 DBe 3 ???, che sostitvano la mini immagine di
fabbrica. Da prove effettuate | e n
non la mantengono se si prova a variare uno qualunque dei parametri.
Spesso pero le macchemnon hanno una presentazione fotografica,

i nsomma non c¢c® una regola precisa
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Foton. 1:1a 03 1001 s u | binari o doingres
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Regolazioni

La Br 03 1001 € dotata di un nuovo decoder e, come spesso € accaduto
ultimamente, € difficile da mettere a punto per uno, come me, che
pretenderebbe accelerazioni e frenate lunghissime. LGS 2 consente
una regolazione accettabile ed entrando nel sottoprogramma CV, da
poco arrivato con gli ultimi aggiornamenti, si puo arrivare a ottimi
compromessi. Trattandosi di un argomento pocgentitodalla maggior
parte dei marklinisti collezionisti, se volete saperne di piu potete
chiamarmi (esclusivamente per via telefonica). Tito Myhre vi dira
guali siano le ore migliori e i numeri dove contattarmi.

Le [fellelerV IR MMA-1IEWMl( testimoniano i primi vagiti di questa bella

vaporiera, che subito si € pesentata bene, perché ha superato
agevol mente | a curva stretta doi n:
che porta ai tre deviatoi sl anci at
di Vibaden. Ricordo perd chenon erano ancora montati i copristeli.
Ponendola 03 1001 sul binario di programmazione il riconoscimento e

stato pressochémmediato e le prove, protrattesi per circa 45 minuti,

sono state caratterizzate da una totale tranquillita, senza il benché
minimo inconveniente e senza arresti su deviatoi o fal contatti. In
particolare in ogni p u n t altre dapolidred i mp
arrancano, la 031001si € comportata egregiamente.

Nessun problema di aggancie stato poi riscontrato nelle manovre
compiute sul mio plastico, in quel particolare mometo non avevo
tempo di testare | a macchina con
transito della stazione cberano soa
far tirare alla nobile vaporieradegli umili carri merci e se ne € portati

dietro 16, come fosseronesistenti (!).

Le didascalie delle foto lo spiegheranno.
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Foto n. 2 : il decoder della 03 1001 viene subito riconosciuto dalla Central Station 2

Foto n. 3: il decoder della 03 1001 segnala il riconoscimento sul pannello della CS




Foto n. 4: si clicc a su uno dei simboli mfx apparsi sul pannello della Central Station
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Foto n. 7:1a 03 1001, superato lo scambio stretto, si d
galleria di Vibaden.
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Le prove a Vibaden con la Central Station 2

W=Rfoto dalla n. 8 alla n. 10« mostrano | 6ingress

mio plastico di Vibaden della 031001 L &6 ambi storitaadel mio n e
Impianto era in quel periodo tra il 1998 ed 1 1999, ultimi anni di
servizio dd RABeEuro-Ci t y 154 IREEIRI des 2069 rche O
cedete fermo sul 1° binario della mia stazione

| n sosta c0er asulhbinarig Bul 3° si pud amnBare

| 6SVT 04, masealvato a Vi baden, dir
una gita nostalgica, al momento € fermo per dare modo al treno
automotore 628/928 di allontanarsi dal suo stesso binario. Sul 4° € in
procinto di lasciare Vibaden una 120 col suo pesante convoglio merci.
Tutto questo lo potete vedere neII.

Nello scalo vedrete in sosta anche delle 101, una 139 in verde e una 141
tutte macchine DB AG, adeguate al periodo storico.

Foton. 8:1a 03 1001 sidirige il 3° binario di Vibaden
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Foto n. 10: la 03 1001 anacronisticérﬁente tra macbﬁine del 1999




Le prove a Vibaden in un tratto difficile

Le [[oJeleEUEN AN MNEs ci mostrano le prove della locomotiva

sulle curve,probabilmentenon posde con estrema precisione nel 2006,
durante le fasi di realizzazione del mio plastico, che in pochi tipi
hanno causato delle incertezze di transito (Br 0147, Br 38 18385e 001
161:9). Si puo ipotizzare anche un difetto di produzione di una partita
di curve IR, o di un singolo elemento danneggiato.

Ma, direte voi, alloracambiale o | e cur ve! di guel

Gia, sembra facile. Dovrei allontanare il diorama ricostruito dello

scal o con tutt.] gl i annessi e conn
Le prove dj altri appass fonati conlaBr0l1 147 ecc

Inoltre anche altri appassionati mi hanno segnalato delle difficolta di
transito della Br 01 147 in plastici dotati di deviatoi stretti e livellette

superior. al 25 a, rischi er eipoi di
nelle 4esseambasce
Considerate questo . agli inizi del 2006 non erano ancora in

commercio né la 01147 (EMEEIEN), né la 3), in
confezione con 4 carri specialiné la 001 1619 Elgaeielok¥) le uniche 3
macching su 280 testate (tra le mie equelle di amici che siano venuti

a Vibaden con propri modelli) che abbiano accusato difficolta

nel |l daffront ar eimniottalato melie RN U r V .
( ma nel | Gananesazde b mataccé ! ,)come avrei potuto

immaginare quello che srebbe successo dopo 3 aritii
Unico consiglioche mi sento di dare é questo:

se, potete, faten modo di poter girare semprimtorno al vostroimpianto

e raggiurgero in qualunque trattoe non siate troppo egoisti, come me,
che, per guadagnarémolto) spazio sui 36 m?2 che la fortuna gia mi aveva
concesso, mi sono alquanto inguaiato.

La 03 1001 ha terminato la prova piu attesa, senza nessuna incertezza e
si & arrestata in piena linea[[MMEE), pronta a ricevere un convoglio
per i test finali.

E, per concludere il discorso su quella curva famigerata: per fare un
esempio le nuove Br 23, 39, 55 e 64 non hanno mai avuto problemi,
per non parlare di tutte le diesel e le elettricherquove che possiedo. E
le Br 01, 03 e 18 del passato erano concepite in ma@émente robusto
che non hanno mai palesato un qualsiasi problema in quel tratto.

Di questq e di molto altro, ho avuto modo di riferire con completezza

EICapitolo 24 %
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Poto n. 12: la 03 1001 affrontahllacuv delicata
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Foto n. 13: la 03 1001 affronta la curva incriminata!

Foto n. 14: la 03 1001 supera brillantemente la curva e senza alcun problema
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Foto n. 15: la 03 1001 ripete la prova sia a marcia avantic  he aritros o e si ferma i
linea in attesa di poter agganciare un convoglio di 16 carri

LA MANOVRA CON LAl UTO DELLA

A questo punto, dopo che la 03001 ha dimostrato la sua valentig €
intervenuta la DHG 500 Vopak (quella del mioSiigR&Eee) che ha
spinto il suo convoglio di 16carri con cui era stata testata proprio in
quei giorni sul 3° binario di Vibaden ). A
retromarcia la 03 1001 ha tranquillamente agganciato il convoglio che
con sinecuraha trainato varie volte ([{o](e}eEUENINPAREIEWaAPZS).
evitare critiche: nelle [[oJeliMEYA:N 1M~ si intravedono nello scalo in
sosta una 212 e una 294 una 101 con pubblicitaambientabili un paio
déanni 0 p i Yerdoo padareidélla HG @, ma erano i
per prove tecniche di ingrassaggio e di funzionalita del gancio telex
(294). La coppia di Schienenbus € ferma invece pem (simulato),
restauro prima di viaggi turistici.

Le nuove locomotive acquistate di solito arrivan@ casoed € rarissimo
che sia tempecompatibili con il mio plastico. Recentemente con Tito
Myhre abbiamo provato lo Zeppelin (del 1931) in una Vibaden del

2003, ma questo € anche liello del modellismo §). Certo non
sono foto che piacciono ai Agumir i st
Latini : Asemel i n anno | icet insan

11



< 4 al &
L : £ « [

Foto n. 16: Tito Myhre osserva lo Zeppel
Vibaden ambientata nel 2003
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‘ Foto‘n: 1‘§: la DHG 500 Vopak spinge il convoglio di 16 carri per la 03
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Foto n. 20:
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Foton. 2 1: 1a 03 1001 a ritroso verso il 3° binario per agganciare il convoglio
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Foto n. 2 3: la 03 1001 parte dal 3° binario con 16 carri merci al traino
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perfettamen te il convoglio

~ o NN - ol W .
erato perfettamente la curva senza incertezze
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Foto n. 2 6: la 03 1001 lanciata sul tratto di linea dopo la

Foton.27:1a 03 1001 s i arrester?’ |l ent amente al
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