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Lastazionedi CENE

Dal “Corriere di Clusone” delfanno
1867 e seguenti: “La vergogna del
secolo: le ferrovie delle valli Seriana
e Brembana superliquidate”; “ver
gogna: le due ferrovie definitivamen-
te soppresse, adesso sappiamo tut
to”; “le beffe, il danno, le ferrovie ed
altre cose”; *1! ramo secco di Ber
gamo”; “approvato il disagio... sop-
pressa la ferrovia” (anno quario N.
10e11;annoquintoN.1,8e9;anno
sesto N. 7 ed 8).

E via di questo passo. Senza entrare
in merito alle circostanze della sop-
pressione della Ferrovia Valle Se-
riana, non pertinenti a questartico-
lo, passo direttamente a descrivere
la stazioncina di CENE, che rivive
ora in questo diorama.

Sorgeva al km. 16,213 da Bergamo;
attualmente della stazione vera so-
no rimasti soltanto i muri; anche il
tetto & crollato.

La F.V.S. partiva da Bergamo, toc-
cava Borgo Palazzo (progressiva
0,863, ora quartiere di Bergamo), S.
Formo (km. 4,832), Redona (km.
2,816), costeggiava Torre Boldone
e Ranica, poi Alzano (km. 6,334),
Nembro (km. 8,109), Albino (km.
12,517), CENE, Gazzaniga (km.
17,967), Vertova(km. 19,784), Pon-
te Nossa(km. 27,050), Ponte Selva
(km. 28,807), Clusone(km. 32,389).
Negli anni Cinquanta ¢’erano anco-
ra una ventina di coppie di treni al
giorno ed era una bella ferrovia.
Questa linea io la conoscevo bene
(si dice cosi, vero?): da studente
prendevo il diretto delle 7,36 ad Al
bino per andare a sedermi sui ban-
chidelliceodiBergamoe, alle 13,05,
un treno straordinario feriale mi ri-
portava a casa. Erano gli anni Ses
santa, gli ultimi dellfesercizio (termi-
natonel1967) e c’eraaria di smobili-
tazione, molte corse venivano gia
sostituite con autobus.

Il trenino impiegava poco meno di
un'ora percoprire lintero tragittofra
Bergamo e Clusone (con rampe fino
al 31 ¢/99); oggi gli autobus, nelle
giornate festive, col traffico caotico
e le code lungo l'unica strada della
stretta valle, ce ne impieganoanche
tre, di ore.

La F.V.8. venne, con lungimiranza,
costruita a scartamento normale, dal
1881 al1885; dapprima il treno arri-
vh aVertova, poi a Ponte Selva e nel
1910, finalmente, tocco Clusone. La
stazione di Clusone, capolinea del-
la Ferrovia, & stata gid da me realiz-
zata con un plastico ma, volendo ora
ampliare questo plastico, la scelta &
caduta suCENE, perla sua posizio-

ne incassata fra le montagne e il
fiume Serio e la sua semplice bel-
lezza. Piccola stazioncina, era a ri-
dossodello“stradone” (come veniva
chiamata allora la provinciale Ber
gamo-Clusone) e a picco sul fiume.
Lefotografie, risalentiallanno1911,
ce la mostrano molto bene.

Eccoci quindi al diorama di CENE
(perché di diorama si tratta, per ora,
date le misure di cm. 85 per 35). lo
procedo difatti, nelle mie costruzioni,
a piccoli pannelli, uno per volta; solo
quando ho tutto pronto riunisco le
varie parti aformare il plastico, a mo’
di mosaico, evitando cosi di avere

di Luigi Martinelli

Foto del reale tratta dal volume “Le ferro-
vie delle valli bergamasche” edito dalla
nostra casa editrice.

Foto 1 -Djorama operativo della stazione
di Cene; particolare degli edifici con in
sosta l'automotrice di servizio. Si nota
l'accurata rifinitura delle costruzioni.
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per lunghi periodi una parte incom-
pleta e con tavolati nudi, che non
danno un buono spettacolo (e non
sono mai ben accetti dalla moglie).
Il punto di partenza di questo diora-
ma &, naturalmente, la planimetria
originale della stazione di CENE,
riprodotta usando il materiale d'ar
mamento della Peco.

Per costruire la stazione e i servizi
igienici retrostanti ho adoperato le-
gno compensato (spessore mm. 4)
ritagliato a traforo e assemblatocon
colla; sullo “scheletro” dei muri ho
spalmato del Vinavil molto denso.
depositandovi sopra, con un setac-
cio, uno strato di sabbia finissima e
cemento in polvere, misti a colore
all ossido, ottenendo cosi le facciate
in muratura“vera”. |l tetto & realizza-
toin legno di balsa, spessore mm. 1
su cui, a una a una, ho incollato le
tegole. Peravere le tegole sono par
titoda un robusto cartoncino Bristol,
pure spalmato con Vinavil; vi ho se-
tacciato sopra una polvere fine fine
di tegole vere triturate ed ho poi
ritagliato col tagliabalsa, ad essica-
zione avvenuta, deirettangolidimm.
3 per 5; le tegole appunto.

Disegno 1

TETTOIA MERCI (rilievi da fotografis
realizzati con il metodo illustrato nel Ma-
nuale del fermodellista di I. Briano).

Legenda Misure in mm.
HO N

A 54 30

B 80 475

G 10 5.5

D 8 4,75

E 20 11

E 65 34,68

G 20 48

H 10 5.5

Per la struttura in legno si consiglia @
utilizzare il legno per modellismo navale:
per la parte portante (piloni) da 4 mill-
metridilato a sezione quadra perla scalz
HO, per la scala N da 2,5. N

I rinforzi laterali ed il sostegno di colma
deltettocon sezione rettangolareda 3 x <
mm. dilato per HO g, perlascalaN,da 1,7
x 2,5.

L'armatura orizzontale é da realizzars
con “assi” di 4 millimetri di larghezza per
fa scala HO (2,5 per la N) e di spessors
minimo cosi da poterle applicare, alie
quote dovute, ai lati delle strutture ver
ticali. :

Per il tefto, attenzione, lo sviluppo in
piantae di 11 x 13, 6 cm per la scala HC
utilizzare un compensato sottile o unz
fastrina a coppi in plastica (Faller ecc.
Per la pavimentazione della piattaformz
si puo utilizzare il porfido Dek-Rill o altr
prodotti similari.



Ceneconuno scorciodellazona “servizi”
e, in primo piano, la colonna idraulica di
rifonimento.

Foto 4 - La discesa di raccordo tra la
strada e la stazione con la caratteristica
tettoia sul piano caricatore.

Volutamente non ci soffermiamo a
lodare 'amico Martinelli, perché sem-
brerebbe di stare a lodare lo zucche-
ro per il suo sapore dolce.

Usiamo invece, gentilmente, lo sti-
molo, il pungolo (e, se proprio non la
vuol capire, la frusta da carrettiere)
perché faccia sparire, col tempo, tut-
ti quei puntini dell'ultima Sua frase e
ci presenti altre realizzazioni delle
stazioncine... belle.. interessanti..
riproducibili..

giatori. Si notino le due porte con vetri dei
locali adibiti ad uffici e saletta di attesa e
laporta completamenteiniegno delloca-
le magazzeno.

Foto 5/6/7 - Una sequenza fotografica
dei carri, autocostruiti dail'autore, della
FVS (Ferrovia Val Seriana) alla stazione di
Cene. Queste inquadrature consentono
di apprezzare la quantita di particolari e
mostrano, meglio di qualsiasi descrizio-
ne, come una stazioncina semplice, ben
riprodotta, meriti molto di pit che un
complesso di “grandi dimensioni” ristret-
to ad uso modellistico.
















