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Ho provato per voi (Br) 132/ 232

la ° L UD MI delle BR/DB
(I parte)

Marklin art. 36420/36421/36424/26551/265Gper orad

9 UDM! LUnAPIGLIAdella Russia

Una signora italo-polacca, emigrata ani fa, come extracomunitaria
clandestina, mi disse cec 6 er a u n dale lore ganti bun modo

di dire pi ¥ c¢che altro, che suona
arrivano tanti carri merci vuotio . La signor asbalgegi ur
nessuno osava dire in presenza di possibili delatori flio u s s ipai i e
ripartono (1 q&n!rdNon sigermettcedncdnenjentare

|l n undbepoca (anni Sessanta/ Settant

giovani, di certo piu che in buona fede, sognavangparadisi proletar;
lo, che collaboravo con i miei genitori allagestione di un albergo dai
prezzi modici assistevp anno dopo anng a continui episodi, persino
drammatici, come la fuga dal nostro Hbtel a Trieste di un gruppetto di
ragazzi bulgari, che mi fecero ricredere ed aprire gli occhi su certe
c o ndi zidilbached-orse qualcuno avra pensato chei film della
serie di Don Camilloed il sindaco Peppondosseo esageratimaio no!

Le poche comitived e | | 6 Es t checeranostatesitaaujt oz at e 0
lasciare, per turismo, il loro Paesi,sembravanoqui da noi composte da
poveracci spaurite quel | i che erano meno fp

in giro a fareincetta di calze da donna (e verajon € una fola di Carlo
Verdone). La moglie di un ingegnere unghereseonfesso, pudicamente

a mia madre, che peresportaredei collant, da vendere o regalare alle
amiche, se neera infil ati dodici paia, unos u | | OEaa feliceocome

una pasqua ed eravamo in luglio!

Fatta questa personalissimapremessa, ecco che arrivano sul mio
tavolo da lavoroleLud mi | | a, f 1 gghnteschedliedell282U R S
ex 132 per le ferrovie della Repubblica Democratica Tedesca, tirate
appena fuori da 2 confezionE NI IMFAEL. Queste diesel (come le
altre di gruppi consimili) sono per certi versi emblematiche del
farraginoso sistema produttvo impostodalla Unione Sovietica ad uno
Stato fAsat el | i schiavd) uale |la DDR; thtto il réstot t o
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tecnicoe cioe le mancate croniche forniture di ricambi, per i motori,
per il riscaldamento del treno, la rumorosita allucinante delle 132
(furono chiamate i tamburi della steppp fanno parte di una storia
ferroviaria che potete gustare leggendo i cataloghi Brawa e Marklin.

Ed ora che mi sono espostqyoliticamente € meglio interessarsi dei
modelli Marklin. Non potendo acquistare tutti i modelli usciti, mi sono
concentrato su le 232 che ho acquisito con le confezioni di interessanti
carri piu 0 meno pesanti.

Come sono fatte le Ludmifla 232
La prima confezione

La prima i mpressione  positiva
tutto metallica, tranne i copri-carrelli ed il tetto, e pesa la bellezza di
634/638* grammi m; Nella confezione ), oltre alla
232 3657, anche 6 bei carri per il trasporto di calcare a saracinesca
rotativa serie Tds 930, gia ben invecchiatifelamF). |l loro peso &
trascurabile, grazie anche alla eccellente scorrevolezzd®er essi
valgono tutte le raccomandazionigia fatte nella 1l parte del mio [&
per i carri Fc 090 e nellaSJeRilE potete vedere una scaletta
piegata e, sopra la stessana delle leve di scarico smarrita!

Questa Ludmilla € priva di suoni e dotata di un semplice decoder FX.
Come leggerete non € poi difficile insonorizzarla, anche se piu costoso.




Foto n. 1: 232 Marklin 638 grammi sulla bilancia elettronica

La Ludmilla &, fra le Marklin, una delle piu pesanti e vi ripropongo la
minitabella apparsa nel mio[GEIIIIEEY, quello sulla V 300/230.
Nonostante cio, le due Roco prese per comparazione, anche se prive di
carrozzerie metalliche,con i loro telaizavorra avvolgenti, arrivano a
superare in pesole 232 della Casa di Goppingegnma per guanto
riguarda la loro forza di trazione, i pochi modelli provati (realizzati
dalla Casa austriaca per li sistema a punti di contatto centrali dei
binari Méarklin) raramente superano i 2,5 N.

La forza di trazione di una Ludmilla, misurata sul dinamometrico
(consulta il [SETIIENK), Si pud paragonare a quella della Taurus 182
ETEEEEN), modello del 2002, dotata di un motore C/Sinus di prima
generazione che agiva su ugolo carrello; la Ludmilla quindi € molto
potente, anche se non si puo dire eccezionale, dato che la sua trazione
e, o dovrebbe essere, meglio distribuitaui 4 assi(quello intermedio di
ciascun carrello e folle).



* || peso in tabella della 23265 € quello misuratodopol 6 el abor a z
con un altoparlante ed il decoder mfx e differisce da quello standard di

meno di 5 grammi.

2323657/ L ud miDB AG.{d Peso* gr. 638| Trazione gr. 150 (a. 4,4 N)
2324200/ Ludmi | | af Pesoqgr.65 Trazione gr. 150 (a. 4,4 N)
230 oo1 Marklin softdrive sinus| Peso gr. 514 Trazione gr. 164 a.4,8 N)
221 Marklin con motore as poli|] Peso gr. 612 Trazione g_]r. 167 (:a. 5N)
V 200 Marklin motore c-sinus | Peso gr. 603 Trazione g_]r. 100 (:a. 2,9N)
V 200 motore Roco Digital Marklin Pe gr_ 650 Trazione gr_ 51 (ca. 1,5 N)

E 636 FSbigital Lenz Peso gr. 656 Trazione  (dato non disponibile)

Foto n. 2: carri Tds 930 Marklin gia  fortemente sporcati di calcare



- _ : i\. { s
Foto n. 3: carri Fc 090, simili ai Tds 930, con una scaletta piegata e s enza una leva

La second a confezione

Nella seconda confezion g WE), oltre alla 2324200, anche 5 carri
realmente metallici, e percio molto pesanti per il trasporto di carichi
eccezionaliserie Sahmms709; i rotoli di acciaio ([{sJeliff) aumentano
il peso di72 gr (12 gr cadauno) Il trasporto in salita di questi carri su

unalivellettadd 42a sar ™ oggett o delallapateent e
Ognuno di questicarri pesa con il carico dei6 rotoli, iREKe[gTaalngl.
La sella centrale e priva del manufat o ddacci ai o, p e

realta, un aggravio eccessivalla struttura del vagonee per problemi

di superamento del carico per asse.

Attenzione quando estraete questi carri dalla loro sede in polistirolo!!
Hanno tr e scalette metalliche, ma molto & | i cat eé 1 0 ne
subito una (nellaf R, la scaletta & stata risistemata).

Attenzione a non_piegarle soprattutto quando dovrete inserire sul
pianale del carro i lunghi basamenti di carico per posizionare i rotoli

d 6 @am: questi supporti hanno dei piccoli spunzoni dacentrare, nei
rispettivi forellini , alla perfezione ed esercitando una forte pressione.
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Non € poi semplicissimo posizionare questi Sahmms 7@ binari, a
causa deiloro seiassi persino nelle [{[sleRiR-X=a¥ un carrello e sviato!




Foto n. 5: , i particol are de-

La Ludmilla 232 4200, € dotata di un decoder mfxa funzioni ridotte e

di suoni eccezionalmentepotenti, che non avevo mai sentito in altre
diesel ma potrei sbagliare

Anche tirar fuori la Ludmilla non é stato facile, perché e circondata fin
troppo strettamente dal polistirolo e nella scatola non & presente, come
e accadub per altre confezioni, il classico involucro in plastica
trasparente da cui siamo soliti estrarre le nostre preziose macchinette.
Le Ludmilla del resto sono cosi massicce che non temono gli inevitabili
sballottamenti delle spedizioni.

Le due Ludmilla e Le diverse livree , invecchiatura in HO

Le fiancate dei carrelli delle diesel sono ben incise, tanto che si stenta
a credere che non vi siano particolari (tubi lancia sabbia ecc) inseriti a
parte e una leggera invecchiatura in grigio chiaro (la 232657 € una
macchina che trasporta calcare!) mettera ulteriormente in risalto i

particolari ([ RIme).



Le scalette doébaccesso in cabina
nella Ludmilla in HO, come nella realta.

Nella 2324200 i carrelli verranno invecchiati con il solito marroncino
pelo di sorcig tipico dei mezzi reali [ eRamE). Nelle [ R R- R, il
risultato. Tenete presente che il flash non e adatto a riprendere questo
tipo di sporco (realizzato con grafite rossicciajn quanto il lampo si
riflette eccessivamente nelle foto, scattate in tetro periodo invernale,
e che dal vero sembrananveceperfette.

Sempre nelle stesse uItim, potete notare la sporcatura
delle ventole e del tetto, appena accennata.

Nella |{o)is}jg/s |a leggera sporcatura delle griglie traforate su di un lato
si nota bene, ma sempre a causa del flash sembra assente o quasenell

foton.9e n.14}
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Foto n. 6: 232 Marklin invecchiamento dei carrelli e i corrimano laterali e anteriori

S
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Foto n. 7: 232 real i, mvecchlamento naturale dei carrelh nel tipico marrone sporco



Foto n. 8: 232 420-7 Mérklin , con carrelli invecchiati , sul secondo binario di
si puo notare che, senza il riflesso del flash, le griglie siano realistiche
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Foto n. 9: 232 420-7 Marklin, con |l particolare dei carrelli invecchiati a Vibaden

Come vedete dallqio)eNsMyMiMERY-JME< (prototipi reali), le livree sono
in continuo mutamento, man mano che le 232 vengono riverniciate.

Questo continuo mutamento e passaggio di questeacchine da una
compagniaal | 6altra  una vera manna pe
La Marklin ha sfornato (per ora, 2010) diverse colorazioni e diesel di

epoche diverse:
nel 200B/2004

1) Ludmilla 132 DDR di epoca |V, antecedente la Riunificazione,
=1 WRC[eti¥4  colorazione caratterizzata da un tetto in grigio pietra
e vistosa fascia bianca; serie Hobby con decoder FX, senza suoni.

2) Ludmilla Cargo epoca V,zi8efsf¥, serie Hobby con decoder
FX, senza suoni.

3) La Ludmilla 232 DB AG. della confezion¢lg#pAssIss, coni nuovi
colori e senza fascia bianca, dotata di decoder FX, senza suoni.

nel 20M/201(
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4) Ludmilla 232 DB AG. di epoca V, colorazione nel rosso scuro
originario (in questa il tetto e in grigio scuro), subito dopo la
Riunificazione, ERBELERY, serie Hobby,ma con decoder MFX e
suoni dei potenti motori diesel e della tromba.

5)La Ludmilla 232 DB AG. Cargo della confezionS o],
colorazione del tutto simile alla precedente (a parte la vistosa
scritta laterale), con decoder MFX e suoni dei potenti motori
diesel e della tromba.

Nelle foto del reale, in mio possesso, non € applicato ancora il logo
della nuova DB AG. La mascherina bianca antinfortunistica puo
essere diversa per grandezza: nel[[JeREE € identica a quella dei
modelli Marklin, ma e priva del logo. Tutte le opzioni sono corrette,
perché, come vedrete (nella Il parte di questo ) in altre
serie, 0ggi vengono addirittura applicate vistose scritte sulle fiancate.

| corrimano laterali ed anteriori, ben visibili nelle
AEGEXEE sono veramente finissimi e confrontando le vere foto con
guelle dei modelli si pud comprendere che in HO vanno maneggiain
estrema cura

Il tetto pud essere invecchiato con un grigio sporco sfumato come Si

vede dalleffsjieB il (modello in HO) e nellajstRimy di una 232 reale.

Le macchine cosi come sono fornite dalla MarklinfeieBlE®) non
sono assolutamente realistiche e specialmente la zona delle tre ventole
va sporcata e molto scurita come si vede sempre dajeieRimy reale.
La zona delle griglie sulle fiancate dalle foto reali non appare mai
molto sporca, io ho optato per una leggera sporcaturah
reale, iiFEY).
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Foto n. 10: 232 420 -0 Marklin, nuova, i corrimano laterali e anteriori
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Foton. 11: 232 365 -7 Marklin, carrelli e tetto invecchiati, fragili corrimano anterior i
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Foto n. 12: 232 420 -0 Marklin nuova, il tetto e la zona delle ventole & troppo pulito!
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Foto n. 1 3: doppia di 232 reali, la zona delle griglie laterali non & molto sporca, i
tetti sono invece estremamente anneriti dal fumo del gasolio.

16



Foton. 14: 232 365 7 Marklln |nvecch|amento deI tetto e delle ventole -

La parte anteriore puo essere impreziosita con un gancio realisticd
tubi dei freni ed un rec posto in una inslita posizione che potete
vedere dallaSJeRMEE. Ingrandendo si osservi chél rec termina in un
foro esattamente sotto il respingente sinistro (a destra guardando la
foto n. 158

Per poter applicare il gancio realistico bisognerebbe pero bucare la
piastra anteriore, oppure aggiungere un anelloposticcio come potete
vedere nella[[MEE. || problema risiede nel fatto che li & tutto
metallo e molto spesso, aggravato dalla rappresentazione del gancio
realisticoé monc o. Si dovr gabclme
preesistente, poi centrare il foro ecc., rischiando pero di rovinare la
sede, ben riprodotta del gancio realistico. Si puo tentare praticando il
foro dal lato interno della carrozzeria e ci vuole pero precisione
assoluta.Non & comungue il solo prblema perché, osservando |t
AEE, si vede che il pancone anteriore reale non termingi certo, come
nei modelli, con una vistosa rientranza, cha@el modello inHO consente
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il movimento del gancio modellistico (tra le altre si vede bene ne{fte
h.1len. 5

Leggi dopo il paragrafo fAModifiche

» ! .
‘
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Foto n. 1 6: 232 365-7 Marklin, anteriore con gancio ancora troppo visibile

I/ piatti dei  respingenti
Mi occupero ora di un particolare metodo per invecchiare i piatti dei
respingenti, si da farli apparire come quelli .
Avevo fatto una promessa (molti mesi fa) nqels]ile][eRe]8) ed ora forse
ho trovato un semplice metodo per redere i respingenti piu realistici.
Il brano dal Capitolo 30°:

Nel |l 6i mmagine finale (foto
restaurata e di proprieta del BayerischesEisenbahnmuseum che g
coprono sempre di quello strato di grasso, polvere e gpizia in ogn

ferrovia di questo pianeta. Non e facile da riprodurre, io sto anco
studiando un sistema a base di un supporto cartaceo e grafite mist
colla, ma ne riparleremo a cose fatt
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Per rendererealistici i piatti dei respingenti, anni fa awevo pensato di
usare strani metodi, tutti rivelatisi inutili o peggio. Naturalmente gli
esperimenti sono stati fatti su vecchi modelli per lo piu inservibili (di
altre Marche, si intende!).

Ora uso un metodo semplicissimo:

1) dipingo, senza toccare i bordiesterni del piatto, una base di
colore chiaro (bianco sporco opaco, intonaco sporco ecc) con un
pennello piccolissimo;

2) ad asciugatura completa, con un pennello sempre piccolissimo
e/o un Cottonfioc (pulito!), sporco la parte centrale lasciando
| 6 al o ro@toradwisikile irregolarmente.

Basta cosi. La sporcatura puo risultare piu o0 meno irregolare, ma non
| mport a, giacch® in realt”™ non <c

total ment e ujelMYAIIME). | 6al tr o (

Foton. 17: la 232 420-0 con piatti dei respingenti sporcati
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Foto n. 18: la 232 365-7, piatti sporcati secondo il metodo descritto

SMONTARE LA °LUDMI LLA»

Genialmente semplice!Una sola vite il cui foro si vede accanto
all 6al t op e uliMEe, t ea cnceal nltao aacérattérigyiali ¢ h e
doi denti fi cazi on eLudmllansanzacsuoniilaovigeiera
ataglio, mentr e n e lcrbcé(alndna nel,miotedsd)., a

Due sole viti acroce piccole e smarribili, trattengono i carter di
ciascun carrello (sempre néa [SCRIMEL).

Accortezze

1) per sollevare il mantello si deve sapere che i cassoni laterali (la
parte esterna) sono solidali con il mantello stesso e quindi si
puo alternativamente o tirare delicatamente verso il basso Il
telaio per il tramite dei carrelli, o, con la loco ben posizionata
sul banco di | a)sol | evare
2) Vicino all a s e dje@eliel) sono posiziooglia r |
a pressione,due serbatoi che tndono a staccarsj io li ho
incollati a s(quh. dié perdite
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3) Le ventole sul tetto si staccano con facilita con tutte le
conseguenze del caso (rischio perdita, perché rotolano, sotto il
piu classico degli armadi ecc).

700 150 e
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Foto n. 20 : si allontana il mantello tirando dai carrelli o sollevando
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Foto n. 21: uno dei serbatoi che si possono
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