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Foton. 1: Ia Br 86 173 (carrozzeria del 1971) montata sul telalo della 86

del 200 5 che ha un decoder Motorola per modifica personale

8 1 B reve storia del gruppo 86

Negl i anni 020 del secol o scorso
ancora dotate di armamenti leggeri e la velocita massima su quelle
linee era di appena 50 k/h. Quando, intorno al 1925, si passo a 60
km/ h (fa un pob6 sorridere o0ggi, 1
collinari nuove locotender piu veloci. Nel 1928 furono costruite le
prime 7 locotender pesant d i rodi gg iBo86 (Goupp® & 1 6
Baureihe sigla Br) dalla Maschinenbaugesellschaft di Karlsruhe edn
seguito tutte le piu importanti fabbriche di locomotive parteciparono
alla realizzazione delle 776 macchine della serie 86.

Pensiamo solo che in Italidocotender simili, quali la bella 940, non
raggiunsero che poche decine di unita!



§ 2 La Marklin ed il gruppo 86

Fu una novita shock per imarklinisti nel [JE: una locotender con
molti particolari stampati in buon rilievo , alcuni erano apprezzabili
guali le scalette(in metallo e plastica) le valvole dei duomi,il fischio e,
incredibile, alla Marklin si erano accorti che le locomotive avevano i
ceppi dei freni! Operava poi con un gancio telex che da sempiea reso
utilissima questa vaporiera sui nostri plastici: allora si attivava
alternativamentecon la sovratensione ed in pratica |aBr 86 una volta
invertiva la marcia e, con la seconda sovratension@zionava il gancio
telex (in ambedue letestate), gancio che eraapparso gia nel 1959 in
occasione delCentenariodella Marklin e poi era stabo riproposto nel
1962/63con la arcinota V 60. Il suo primo numero di catalogo3096
rimase invariato sino ala meta degli anni Novanta!Numero di serie
86 173 ([{sJilaR)), con targhe in rilievo, come si vede dal confronto tra
la Br 86 del 1971 e quella de2006(86 132), nella [fORNE. Attenzione,

nell a stessa foto | e scal ette doa:

dal | 6una all éaltra | ocomotiva (I

e 2% 4>

Foto n. 2: targhe in rilievo nella 86 173 del 1971, solo stmpigliate nella
86 132 serie Hobby del 2006, le scalette sono  state gia da me trasferite
una | o a(eggailltestd)




Nel Catalogo del[lEE, dopo anni di assoluto immobilismo la loce
tender Br 86 fu tra le primissime a divenire digitale. Segnalata senza
nemmeno |lall rossa(Neuheit = novita) divenne semplicemente3696 e
ricordo, per i piu giovani, che allora il grossodecoder( ser i eera3 6 &

primitivo, dot at o di numer | di codi fi cae
volte piu grandi di quelli che furono poi inseriti dalla Motorola nei

nNuowvi decoder sino al | &aonseertivatsolo d e
| 6accensione dell e | uci e | a codi

apprezzare la novitabisognava far viaggiare quella locotendein un
impianto realizzato appositamente con una Control Unit (la 6020) che
per funzionare (era priva di tastiera!), aveva bisogno di un primitivo
apparato Control 80 (art. 6035), questodotato di tastiera numerica e
d e | | dfunaione, ascusate il bisticcio fljaey. Le macchine non
erano dotate di rallentamento e in pratica viaggiavano come delle
ko[l Per un neofita € importante saper distinguere tra serie
o[ele]o [T EVAle]|. Ricordo che unfurbacchione nel 2001, quando
chi scrive non sapeva in pratica nientedi digital, mi rifilo per una

certa cifra wuna 216 dLoll oo, spac
risultato fu che dovetti in seguito farla digitalizzare seriamente con un

nuovo decoder Motorol a, da Franco
e che, a contifatti, paga i guel | a 45@0fir mugchd ser a o

| O asvaequistata nuova! Ben tredici (13) locomotive nel 1985 erano
gia dotate di un decoder e vi erano loco a vapore, diesel ed elettriche
(quasi la meta). Chiunque abbia tentato un ibrido connubio tra
analogico e digitale subi gravi danni: infatti, nonostante iprecisi
avvertimenti , ci furono diverse loco tradizionali che si
schiantarono a tutta velocita su qualche binario morto o 602@rrostite
dalla corrente alternata, incautamente immessa nel me&simo circuito
di ¢ or (eeaamscagio lgprima pietrd).

Personal mente non riusci.| i n quel
semplicemente perché ci manco poco che morissi in un incidente
stradale! Sempre per problemi personali negli anni successiviaasa
anche molta disinformazione nelle Riviste specializzateonsiderai il
Digital come un inutile tentativo di complicare la vitaai fermodellisti.

Nel ci fu una sorta di marcia indietro nel panorama digitale agli

inizi visto con sospetto non solodal sottoscritto ( rodura mingaé ), per
dippconsi derato troppoelaMarkbn rdalzzoc or ¢
una sorta di ADiI gi t gpéreetanip povezroche da: I
Br 86, ribattezzata 3396 fu privata anche del telex.



Al | 61 n c igdulsleENplEeERel=TolIRE=aIgIMNONEIF arrivarono i primi

decoder37¢é ed una dell e prime | oco di
la V 140001, articolo 37210, ma la grande innovazione, che consentiva

di regol are | 6accel erazione itam f r
nelle Br 86.

Cosi 1u riproposta (Delta, senza telexpersino nel in una bella
confezionecon tre carrozze rosse per treni vicinali(art. 28508) come
086 521, elegantementeabbellita con anelli della caldaia dipint, ma
sempre dotata del gancio ateriore, impossibile da eliminare in quanto
inserito come guida ndl 6 i nt apahcone (indambbedue le testate).
Unica possibile modifica il taglioprecisodi parte del porta ganciqg che
deve comunque rimanere nella fessura previstag la mascheratura
della bruttura con tubi dei freni e gancio realistico(( R NCR-RANEE).-
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Foton. 3: laBr 086 521 deI 1999 , abblnata ad una confezione, senza
telex, ma con anelll dipinti della caldaia

Paradossalmente la versione analogica, perché dotata di telexa piu
efficiente di quellaDelta.

Per compl et ezza P iuriproposta acknurmeroali n e |
serie 217, in una ulteriore variante Delta (art. 33961) questa volta di
nuovo dotata di telex e con la possibilita di poter esser utilizzata, oltre
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che in plastici Delta, anche su in
Control Unit 6021.

Nel scomparvedal Catalogocome locotender isolata per apparire

in confezioni Hobby sempre rinnovate (cito un numerodi articolo per

tutti, 29533, ma ve nesono alcune varianti), dotata di telex, di un
decoder fx con possibilita(?), almeno cosk scritto nelle istruzioni, di
regol are il ral | en tllanodeliotdidBr 86 e $tadioa ¢ C ¢
migliorato: ruote e bielle (piu raffinate) hanno ora una nichelatura
scura, nonbrunitura (leggi il mio libro per la spiegazione dei termini).

Ma hanno dei difetti legati ai costi di produzione (da contenere!).
[l per consentire la vendita, secondde rigide norme del
mercato europeo(marchio CEE), per una fascia giovanile piu ampia,
iInsomma dai 35anniinsu,laBr8i n queste fncondu ezi
privata delle scalette, obiettivamente pericolose perché metalliche e

taglienti, ma tanto appronzaafs da
n.2end

(il tam tam della Rete ne ha parlato)consiste neltipo di
decoder inserito, particolarmente ostico, non si riesce quasi mai a
regolarlo con la 6021 né con la Mobik Station, a meno dicodificare
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prima un particolare numero di catalogoil 36850 e poi da questo si

puo accedere alle regolazioniAnche con la Central Station 60212 non

e possibile ua regolazione diretta nemmeno sul binario di immissione.
Con | 6arrivo nel 2 6per8 chel quésti probleami,o v a
legati ad incompatibilitd costruttive che € meglio non approfondire,
saranno definitivamente superatie che i nuovi decoder mfx no
presenteranno simili difetti costruttivi.

§ 3 Interventi sul gruppo 86

Nelle foto iniziali, come nellafi M, avete vistofumare le mie due
866 come ho gi  molaiccromtaSer emred(83 i sc
nel sottocapitolo. Dispositivi fumo relle loco che ne sono priye ho
modificato, senza neanche penare troppde mie due locotender: pur

avendo la carrozzeria in plastica,infatti sembranofatte apposta per
alloggiare un cannello tipo 7227%.

| |
| .l ; o Ay}

In effetti, nel 1971 la mia prima 86 173 aveva il foro gia predisposto

per inserire quel dispositivo, ma questoforse ancora non esisteva

A questo propositose si legge il mideEI IO ENE ( A1 Br eve st o

dispositivof u moforge si_puo ipotizzareche al | 6 usci ta de

alla M2r klin i t ecni cuviqua Y287 scheepoio  p |
6




in realta fu collocatofissool 6 anno seguenart. 308, | a
senza ancora la possibilitadi conoscerela numerazione dé ricambio,

né tantomenoi collezionisti optare per non inserirlo. Perché non fu poi
effettivamente collocato il 7227* nella Br 86173? Forse, sempre per
Ipotesi, perchéci si accorsecon le proveche non potendoil modellista

di sinserire il c 0 n ), a fodsal rischm a@oncratod e r 3
(doppio) di: o bruciare il 7227*, o danneggiareper surriscaldamentoil
comignola durante le continue sovratensioni (24 volt) necessarie per
invertire la marcia ed azionare il gancio telex

-

Foto n. 6 una Br 86 che fuma nelléfbssé divisitaa Vibaden tre

Eppure le Br 86 (jeJeliMN=N1M) sembravano quasifatte appostaper
ospitare il cannellinoe la mia convinzionesi fonda sutr e particolari:

1) il foro era presentesolo sulle prime Br 86, acquistate nel 1971 o
gudili. Mauro Cozza mi s e gn a(kemprec h e
| 6arti coldoa 3nbe9 6a)c qui st ata pochi
1977),0ora di sua proprieta, e priva di foro. Le 86, recenti 0 meno,
non hanno pi % avuto tale foro,

2) il foro era perfettamente corrispondente a quello necessario per
consentire il passaggialel cannellino Marklin.




3) Inserendo il 7227* nonera (e non e!)necessario sacrificare d
illuminazione anteriore, come invece accade in altre vaporiere,
pur dotate di carrozzeria metallica (parzialmente solo nella Br 96
con 3 fanali). Ma g0 ovviamente parlando delle modifiche
personalissimala me attuate, anni fa, per farprendere il vizicalle
mie vaporiere Br 96, Br 86, Br 80, Br 78 e Br 75, descritte
ampi amenteSareénai bhirecilssi oneéo.

* || primo numero di codice del cannello fu 7227, poi, dopo essere stato ritirato
dalla produzione per alcuni anni (leggi il Capitolo 17°), torndo come 72270.

Al | 0 e(p9@Cccmca)non so se la casa produttrice dei cannellini foss
gia la Seuthee seapprontasse dei prodotti specifici per la Marklin,

come poi ha fatto per alcuni anni (leggi i[@zTe]j(e][e}¥A).

Per certo il problema della mancanza del contatto siai massa (la
carrozzeria della Br 86 era in plastica comein altri modelli per
esempio della feischmann Liliput e dellaRowa, la futura Roco (che
ne rilevo la produzione e gli stampji era stato risolto dalla stessa
Seuthe che forniva dei Kit con cannellgia predisposti e dotati di fili
presaldati, nonché in alcuni casi di un cartone specialeutile per
evitare il danneggiamento di comignoli in plasticae comignoli in
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metallo adattabili. Gr az i e all 6ai uto di Ti to
catalogo in rete deld Seuthe e possoid/i che non esistono cannelli di
adatto voltaggio confili presaldati, soloil SRR, del tutto simile

al 72270, accreditato dei seguenti requisiti:

a) adatto, per voltaggio e specifiche della ditta produttriceal digital
\WETgmMa privo di fili presaldati§
b) Con parte superiore el cannello della giusta misura dB,5 mm.

Altri kit, che potete trovare nel suddetto catalogo, hanno sdue fili
presaldati, ma inadatto voltaggio o cannellino superiore da 4,5 mm.
Se provaste a sigervi con una punta di trapano verso quella misura
rischiereste di danneggiare il comignolo (metallico o in plastica che
sia) irrimediabilmente. Anni fa acquistai kit Seuthe per far emettere
sbuffi di fumo alla Br 24 DB Fleischmann, alla Br 74 DB Roco e&
altre, erano tuttavia utilizzabili solo con corrente continua analogica

Smontaggio del mantello

Dovete cal col ar e prma 806Marklid, Quirdicnont a d
meravigliatevi se smontare questo mantello sia cosi fagileedi la [t

A, macheal contempo non fosse predisposta nessuna mascheratura
come avvieneper esempio corla bellissimaBr 64, modello pero di 37

anni dopo! [FteRiRe.

Il n realt”™ all 6epoca | a pr dela30960 n e
era tanto eccezionale nelle lacMéarklin, [SeRIE, che la presenza di

una testadi vite (ataglio, poi acrocenegli ultimi modelli), su uno dei 4
duomi, era ininfluente ai fini di un giudizio pit che positivo sul
modello.

N.B. | modelli presentati poi, col passare degli anni hannoichorma la o le

viti necessarie per mantenere stabile il mantello nascoste sotto i duomi
asportabili, sotto coperture dei tetti eccetera. Un plauso alla Marklin che,
fatta eccezione per i complessi Schienenbus (che hanno il mantello
metallico e il telaio n sintetico), ha sempre usato, anche per modelli con
carrozzerie in termoplastica, delle precisissime viti € non incastri che
lasciano il tempo che trovano. Nel senso che, col tempo appunto, non
funzionano pit echilegges e ha un pod6 dasaa@hhnm ed
riferiscoe



.

-

Foto n. 9: nella Br 64 la vite € nascosta da un coerchi(j del duomo
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Il mantello si allontana senza complicazioni, attenzione ad eventuali
mascherine di cartoneno nero, utili per evitare infiltrazioni di luce.
Contrariamente al mi o solito non
due 86 perché sono ambedue elaborate dalla Ciciesse Model e percio,
come dire:fuori serid

modifiche estetiche (macchinisti)

In quasi tutte le foto che presento vedrete dei macchinisti affacciati dai
finestrini. Sono I mportant. per
mascheratura ([ERIER)! In passato non si faceva caso alla presenza
del grosso motore in cabina e non avendo sostito come accaduto con
le Br 24 0 Br 64 la motorizzazione(( O MERRIIE), la Mérklin ha
optato per un semplice cartoncino nerdvisibile semprein [SCRINER).

ar, >k :
el : T ™

la Br 86 con i centri delle ruote verniciati
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Foto n. 11: la Br 64 con la cabina pratit:amente libera




A volte i miei figurini si sporgono troppo dal finestrino, qualcuno ha
avut o dei brutti é scontri con
sagoma limite, che, nell{JIMEE, € quella in giallo nebinario morto
centrale transitato da una V 200. Andrebbero mutilati in basso per
evitare che possano interferire con la meccanica, che occupa tutta la
cabina, in alternativa la Roco produceva dei macchinisti gia privi di
gambe eé zone # maccNieidtal dal lato destro
nella Br 086521, che aveva persino le scalette verniciate in rosso.

vibaden \tre
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Foto n. 1 4: macchinista nella 086, che ha péréino le scalette verniciate

modifiche estetiche (grafitaggio)

Essenzialmente il lavoro é relativamente sempligeer quanto riguarda

le modifiche di colorazione od invecchiamento, dovete infatti pensare
che la Br 086 pu0 essere abbinata anche ipa@ca attuale a convogli
speciali (Sonderfahrt) e quindi non deve essere tanto sporcata, infatti
gueste vaporiere sono curate al massimo dalle associazioni di volontari
in Germania. Per quanto riguarda IGltra mia Br 86: all oini zi
scart at odifdr digitgdizzdreegsialla acquistata nel 1971/2 circa
perché ruote e bielle erano lucidissime, ma appena usci nel 2006 la
confezione Hobby (in cui la locmotiva aveva ruote e biellismo
nichelato scuro) presi subito q u e s t 0 pet ihcremmeatare il parco
delle loco telex.

Le modifiche a pennellonelle due versionisono poche
a) vanno verniciati i centri delle ruote (j{eJ(e}a RN aM10).

b) Va verniciato, nei modelli Hobby anche parte del sottocasszhe,
per motivi di semplificazione della produzione, ed economicita
(el WA= ML), sono lasciati neri e non in rosso DB
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c) Tutte vanno (se volete) grafitate e rileggete i vari Capitoli che si
sono occupati della tecnicauddetta qu al i il A 9
di scussioneéeo ediSpbr Chegh, lgamdbo
ultimo scaricabile dal sitowww.3rotaie.it (eREEIREY)-

am™_ W -

~ =
15: nelle Br 86 (serie Hobby, dopo il 2005) il sottocassa € nero
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Foton. 16: la Br 86 132 Hobby, ancora con la coloraz ione originale
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Foton. 17: laBr86 132 dopo la verniciatura del sottocassa ed

modifiche estetiche (le scalette)

Una delle modifiche estetiche essenzialsarebbe quella di dotare le
nuove 86 della serie Hobby (8632, 86130ecc)d i scalette dbo
cabina, un particolare non certo d poco conto, come ho detto nel § 2
sacrificato per le necessitalelle norme CEE e i rigidi regolamenti per i
giocattoli destinati ai bimbi sopra i 3 anni |l o | 6ho rm@ecu|
carrozzeria della 86173 del1971, [ RINPEE. || pezzo di ricambioé
denominato, nel |l 6esploso inseri tiffggee ! | e
P RPLl. eva ordinato tramite | 6Ass
Milano; ha un costo moltocontenuto.

Léoperazione  semplice se si di sy
piu complessa nel caso si debba trasferire le scalette da un mantello
al | 6 &dme hofatto io L 6 0 p e rpara intoitivee si devono
allargare delle linguette di ritenuta, far uscire dai fori le varie sezioni
della scaktta e ricollocarle, con un operazione inversanel | 6 al t

mantello che ha gia tutti i fori predisposti. Tuttavia, trattandosi di un

caso personale, non ho fotografatoal metodica del tutto fortuita
perché la miavecchia carrozzeria si erao deformata nella zona vicino
alla cabina (OIAMEE, in alto), o, probabilmente, era originariamente
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difettosa, ma dopo 37 anni(!) dal suo acquisto e obiettivamente
difficile ricordarsi il particolare . Avevo in effetti fotografato n e | 07 :
quella Br 86, ma dalla parte destra, quindi non si riescono a vedere
guelle tubazioni.

modifiche operative (il fumo nelle Br 86)

La Br 86 dotata di telex € una locomotiva utilissima sugli impianti
ambientati tra il 1955 ed il 1968 La Br 086 della [SJCIIMEE, Scattata da
Mauro Cozza sul mio impianto diVibadentre, & utile come loco attiva
dopo il 1968 ocome glorioso pezzo da Museo (dfibadenDotarle di

dispositivo fumo e stato piacevolmente necessario.

—

~

o -
- : .
- :

") ¢ A e .
S T b R
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Fto n.1 8 Ia Br 086 esce daII a allerla d| Vibaden foto d| M Cozza

La Br 86 del 2005 obiettivamente era migliore per quato riguardava

la sovrastruttura. Soloun p o & scometho dettoper | 6 as s e n z
della verniciatura del sottocassa eer la mancanza di targhe in rilievq

ri spetto al | 06 aRet dotark tdiadispostivo fuin®, hd, .
tramite | 6Assistenza M2rklin 1i1tal
con uno Motorola (a volte sono ancora disponibili in giacenza presso

la Ciciesse Modé), dotato di fili di funzioni F1 ecc. Alternativamente

si puo far sostituire il decoder originale con un MFX, operazione
leggermente piu dispendiosa, ma sempre possibile, trattandosi di un
decoder attuale con tutti i grandi vantaggi che la tecnologia Systems
comporta.
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A questo punto,dopo esservi procurat tramite i negozi specializzati il

dispositivo fumo [MEWWUIINeY44e o il SENGERP%. dovrete:

1) forare con precisione il comignolo sino ad arrivare ad un foro da

3,5 mm. Non sono certo necessarie punte pgrbh c ci ai @, p ¢
base dé comignolo € intermoplastica, molto resistente, ma non
irresistibile.

2) Seusereteil dispositivo Méarklin 7 2270, obiettivamente piu facile
da reperire, dovreteo voi, o tramite | 6Assi st

delicata saldatura (attenzione!) dello spezzone dirame che
fuoriesce centralmente dal basso({RMER, zona chiarae, nella
TP, si vede saldato al filo grigi9, poi collegandolo al

contatto della funzione(F1) dentro la locomotiva mentre per la
massaconsiglio di saldare un filopiu in alto possibile sul cannello
comenella iRl e collegareil filo ad una struttura del telaio

(si possono trovare vari puntia massa. Per poter allontanare il

mantello (per lubrificare, o per sostituire i carboncini ecc)
lasciate i fili sufficientemente lurghi.

—

Foto n. 1 9: non essendoci la lamella (come in questa Br 38) il contatto
di rame del 72270 deve essere con precisione saldato ad un filo
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Foto n. 20: il contatto centrale, saldato al filo grigio, andra collegato
all 6 F1, d e nt & Notated furhooccke@so® dali 72270.
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Foto n. 21: non essendoci il contatto di massa con la caldaia, che nelle
Br 86 e in plastica, il contatto del 72270 deve essere con precisione
saldato sulla parte esterna e piu in alto possibil e del cannello

Il motivo per cui la saldatura del contatto di massa ve effettuata piu in

alto possibile risiede nel fatto che la zona e relativamente meno calda e

i noltre |l a saldatura non intralci
cannello nel foro del canignolo (sempre lafeRiWPR). E consigliabile
scartavetrare la zona da saldare, usare della pasta acida e utilizzare

una temperatura alta, mentre il contatto centrale, essendo poi vicino

alla zona in materiale plastico bianca o verde, a seconda le march),
deve essere saldato con una temper
possedete una stazione di saldatura a temperatura variabile come
quella Marklin,1a7091Q | 6 operazi one  pi % sel
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Foton. 22: come <c ol egare dei odls elhit na
per un contatto volante momentane 0o (rosso alle punte di contatto e

verde alla rotaia per la massa

3) Inserite il cannello, nel foro da voi prima praticato, spingendo
delicatamente con una pinzetta dal basso.€P sicurezza potete
anche spalnare del silicone nero (pochissimo) nella parte che
viene a contatto con il comignolo, servira da udtriore isolante.

Non preoccupatevidi quel collante, anche se dovrete con gli anni
sostituire un cannellino bruciato (pud sempre accadere) non
aderira piu di tanto né alla plastica del comignolpné al metallo
del dispositivo fumogeno, parola di esperto acquariofilo!

4) Posate la locomotiva su un binario di prova, riempite con una
siringa il di spositivo con poch

date gas[FeRIPL.

Provare un dispositivo fumo
Puo capitare che un dispositivo sia difettoso, puo altresi accadere che

un fermodellista, NI EIRL ey, utilizzi un cannello dal
voltaggio non adeguato quesb funzionera per qualche ora o giorni
per poi bruciar si irreparabilmente. Quando vi fu la rivoluzionedigitale
C i f u eaenoore eonfusiorie tra i modellisti e spessarrivarono
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lamentele sulla scarsa informazione (persino enigmaticajul giusto
articolo da acquistare perfar fumare una vaporiera. Nel mioCapitolo

17 (AnBreve storifaundodolg ,¢tdies g@g iot idvio f
déordine nel guazzabuglio seguito
elevato e costante (digitale) che non permetteva ai dispositivi di
raffreddarsi col calare della tensione Se pensate che qualche modello,

pur digitale, non disponeva della funzioneoff per il contatto con

| 6apparato fumogeno, capirete a (¢
incontro. Il penultimo modello di Big-Boy ad esempionon disponeva

della funzione off per i due (2!) 7226 pur disponendo di una dozzina
doaltre funzionié a volt erandicdo! cr i
Orbene, se volete essere certi che non state montando un dispositivo
errato non dovete far altro che leggere accuratamente le istzioni sul
catalogo generale. Se avete daiinimi dubbi sul buon funzionamento

di un cannellino potete effettuare una semplicissima prova sblanco di
lavoroo sulla scrivaniao s u un tavol o quEddtelan q u e
di montare i 72270 o simili (quelli &ie si montano dal basso) o i
7226 (quel . c h e per una ragiané sempticissinal | 6
se non funzionassero, una volta installatiS RSN DI=RiE S L: i
mantelli per estrarre dal basso i primi e spingereversol afto i secondj

non #r@dvia.Bd  sempr e undelcgiacerseomoda n e
specialmenteoggi in cui le caldaie sonopiene zeppe di particolari
riportati e fragili.

La prova si pu, effettuare utel iz
TePE: un morsetto a pinza (detto in gego coccodrillo) verra

stretto sul supporto della terza mano e lo si colleghera alla massa
anche di un trasformatore analogico (la vecchia uscita O/O, cerchiata

di marrone, o il contatto a molla di ritenuta marrone) mentre |l
contatto di rame che fuoriescalal centro del cannello andra collegato,
sempre tramite un coccodrillo 0 con un contatto estemporangoal
contatto B, che sta perBahnstrom come il precedentema cerchiato di

rosso per lebananevecchio tipg o a ritenuta molleggiata inrossa
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prova con unaoterza ma

Alternativamente potete collegare ffili ai due contatti O/0O-marrone +
alld.-giallo. Oppure, con i coccodrilli serrati opportunamente* ad un
binario di prova, anche collegdi al sistema digitale davoi usato.
SLEIEUL IR sempre con poche gocce di liguido fumogeno insen
a) nel primo caso manovrate la leva del trasformatore sin quasi al
massimo. Attenzione: non effettuate inversioni di marcia con i
trasformatori analogici, potreste persino bruciare il dispositivo
(la fumata sarebbe eccezionale) comunque danneggiarlo con il
raggiungimento dei 24 volt.
b) Nel secondocaso istantaneamente si raggiungono i 16 volt ed il
cannello dovrebbe fumare abbondantemente.
c) Infine sempre abbondantemente dovrebbe fum& se collegato

come nella[eMiF% ad un sistema digitale Méarklin (Digital
Motorola o Systems).

Di nuovo ricordo che invertendo i poli nel terzo caso si puo nd

avere alcuna (ocomunguescargssima) emissione di fumg

*N.B. Per opportunamente, paindo ad un i potetico
un coccodrillo serrato su una rotaia (massa) ed un altro serrato alle
punte di contatd (corrente di traziong)con diverse possibilita se userete
il vecchio M, il K od il binario C.Osservate sempre [ RINEE.
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